SPRAWOZDANIEZWYCIECZKITE CHNICZNE] NABUDOWIE
METRA WARSZAWSKIEGO

W dniu 2 paZdziernika 2025 r. czlonkowie oddziatu warszawskiego oraz oddziatu
wielkopolskiego odbyli wycieczke techniczng na budowie warszawskiego metra. Pogoda byta
piekna, uczestnicy odpowiednio ubrani, gléwnie chodzito o obuwie ze sztywna podeszwa
i zabudowanymi przodami, natomiast na miejscu otrzymalismy kaski i kamizelki. Po budowie
oprowadzili nas przedstawiciele Metra Warszawskiego: pani Urszula Cichon - Dyrektor ds.
Realizacji Inwestycji oraz pan Piotr Szubinski - Zastepca Dyrektora ds. Realizacji Inwestycji.
MogliSmy w zwigzku z tym uzyska¢ duzo technologicznych informacji, bardzo szczegétowo
i ciekawie przedstawionych.

Bardzo dziekujemy za te mozliwo$¢ i poSwiecony nam czas.

Metro warszawskie ma dwie linie. W kwietniu 2025 r. §wietowato 30 -lecie. Obecnie ma 39 stacji
i prawie 42 km dtugosci.

Ostatni fragment drugiej linii metra w Warszawie powstaje na Bemowie. Do uzytku zostang
oddane trzy stacje: C3 Lazurowa przy skrzyzowaniu ulic Gérczewskiej i Lazurowej, C2 Chrzanéw
przy skrzyzowaniu Rayskiego i Szeligowskiej i C1 Karolin. Za stacjg C1 powstaja podziemne tory
do budowanej Stacji Techniczno-Postojowej Mory.

Wedtug harmonograméw prace budowlane na trzech stacjach pasazerskich (Lazurowa,
Chrzanéw, Karolin) i na Stacji Techniczno-Postojowej - Mory beda zakonczone
w listopadzie 2026 r. Za rok beda zatem dodatkowo 3 stacje oraz 4 km dtugosci.

ObejrzeliSmy prace w tunelu szlakowym pomiedzy kraricowa stacjg Karolin na Bemowie, a STP
Mory. Tunel ma dtugos¢ 392 metréw i zostat zaprojektowany czeSciowo w wykopie otwartym, a
czeSciowo metoda podstropowa. Na odcinku wyjazdowym powstaje dodatkowo stalowa
konstrukcja wsporcza. Zaplanowano tam cztery tory, kazdy o dtugosci okoto 374 m. Tory sa
mocowane na betonowej ptycie torowej z zastosowaniem rozwigzan zapewniajgcych redukcje
drgan i hatasu.

Zamontowane s3 konstrukcje kablowe na Scianach tunelu, a takze prowadzone prace przy
zadaszeniu wyjazdu z tunelu. Drazenie tuneli zakonczono w maju 2024 r. Pracowaly przy
drazeniu dwie tarcze TBM, nazwane "Anna" i "Krystyna". Obecnie prowadzone sg prace
wykonczeniowe i instalacyjne, m.in. uszczelnianie tuneli, montaz urzadzen elektrycznych
ibudowa tgcznikéw tunelowych. To przejscia bezpieczeristwa, ktére w razie zagrozenia
pozwalajg ewakuowac pasazerow z jednego tunelu do drugiego.

ObejrzeliSmy w budowie drugie zaplecze techniczne metra czyli Stacje Techniczno-Postojowa
Mory. Kompleks o powierzchni prawie 30 ha bedzie petnit kluczowa role w utrzymaniu II linii
metra, przejmujac czes¢ funkcji dotychczas zlokalizowanych na STP Kabaty .

Na STP obejrzeliSmy budowe kilku obiektow.

W Hali taboru pomocniczego beda mie¢ baze lokomotywy spalinowe, drezyny i specjalistyczne
pojazdy - m.in. mierzgce geometrie torow czy stuzace do transportu ciezkich elementéw podczas
prac serwisowych. Hala ma 9 toréw i jest wyposazona w dwie suwnice do obstugi ciezkiego
sprzetu. Poza czeScig techniczng w hali bedzie zaplecze biurowe i administracyjne dla
pracownikéw metra.

Centralnym obiektem STP jest mata elektrowozownia - hala wielko$ci stacji metra. Znajduje sie
tu 14 toréw postojowych, w tym 12 kanatéw przegladowych i 2 tory przeznaczone do sprzatania
i odkurzania pociggéw podczas nocnych przerw eksploatacyjnych.

Tu sktady beda przechodzi¢ przeglady techniczne nizszego rzedu, wykonywane $rednio co 2-3
miesigce. Na II linii kursujg obecnie dwa typy pojazdéw - Siemens Inspiro i Skoda Varsovia i beda
przechodzity przeglady na STP Mory.



Bardzo ciekawym obiektem jest myjnia i komory odkurzania dla zapewnienia taboru w czystosci.
W wielopoziomowym obiekcie:

* nanajwyzszym poziomie wymieniane beda filtry wentylacyjne i klimatyzacyjne,

* nasrodkowym serwisowane systemy drzwiowe (regulacja i smarowanie prowadnic),

¢ nanajnizszym czyszczone bedzie podwozie i uktady techniczne sprezonym powietrzem.

Komora odkurzania wyposazona jest w centralny odkurzacz z siecig przytgczy wzdtuz toréow. W
tunelach metra w filtrach odktada sie specyficzny pyt - mieszanka kurzu i opitkéw metali
powstajacych w uktadzie koto-szyna. Regularne czyszczenie ma wiec kluczowe znaczenie dla
bezpieczenstwa i niezawodnosci. Obok dziata¢ bedzie zautomatyzowana myjnia pociaggéw. Dwa
portale przesuwaja sie wzdtuz sktadu, myjac i suszac pojazd. Myjnia pracuje w systemie
zamknietym co jest wazne ekologicznie, 80% wody jest odzyskiwane i ponownie
wykorzystywane, a tylko koncowe ptukanie wymaga doptywu $wiezej wody. Obiekt ma takze
wtasng oczyszczalnie $ciekow.

Na terenie STP Mory trzeba utozy¢ ok. 20 km toréw i zainstalowac ok. 20 rozjazdéw, co juz teraz
robi wrazenie jak wielki jest to zagospodarowany obszar.

Najwyzszym budynkiem na terenie bazy jest nastawnia, czyli centrum sterowania ukladem
torowym i manewrami. Teren STP jest zlokalizowany pomiedzy Instytutem Wysokich Napiec¢ a
linie kolejowa. MogliSmy podziwia¢ piekny widok na caly teren stacji.

Cztonkowie Stowarzyszenia Kosztorysantéw Budowlanych jeszcze raz serdecznie dziekuja za
mozliwos¢ obejrzenia konstrukeji, ktéra w czasie eksploatacji jest niewidoczna.

Korzystano z informacji na www.metro.waw.pl

Opracowanie: Balbina Kacprzyk

Zdjecia: Balbina Kacprzyk, Ryszard Rownicki
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